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Technická správa

1 . Identifikačné údaje stavby
Stavba:  CHODNÍK PRE PEŠÍCH, CESTA II/536, OBEC ABRAHÁMOVCE- smer Vlkova
Investor: OBEC ABRAHÁMOVCE  
Časť:        Technická správa
Stupeň PD : Dokumentácia pre územné a stavebné povolenie
Spracoval: Ing. Gabriela Záremská
Zodpovedný projektant: Ing. Bohuslav Mäsiarčík
Kraj: Prešovský
Okres : Kežmarok
Miesto: Abrahámovce
2 . Všeobecná časť
2.1 Dôvod výstavby
Stavebný pozemok investora určený na výstavbu chodníka sa nachádza na pravej strane cesty II/536 v smere Janovce -Kežmarok. Začiatok chodníka je pravostranne od  zastávky SAD, ktorá sa nachádza na križovatke ciest II/536 a  III/3091, ktorá vedie  k obecnému úradu v Abrahámovciach a ďalej pokračuje smerom na Vlkovu.

2.2 Východzie  podklady

Podkladom pre vypracovanie dokumentácie pre stavebné povolenie boli:
. geodetické zameranie existujúcich komunikácií,
. pracovné rokovania
Obecný pozemok okolo cesty II/536 Janovce — Kežmarok, ktorý bude slúžiť pre zriadenie chodníkov, je v súčasnosti sčasti zatrávnený, alebo ním prechádza odvodňovací rigol. Okolité súkromné pozemky majú všetky nižšie výškové kóty ako niveleta cesty II/536.

 3 . Technické riešenie
3.1 Prípravné práce
Z plôch dotknutej výstavbou je potrebné zabezpečiť odstránenie existujúcich vjazdov.  

3.2 Technické riešenie

Chodník bude lemovať cestu II/536 a asfaltové plochy v križovatke. Chodníky sú  navrhované v dĺžkach Vetva A dl. 128,79, Vetva B dl.  87,80 m a v šírke 1,5 m, resp menej v miestach, kde si to vyžadujú stiesnené šírkové pomery medzi cestou II/536 a oplotením súkromných pozemkov vyžadujú. Pri napojeniach na objekty, ktoré sú osadené vyššie ako chodník bude výškový rozdiel zabezpečený  palisadami.  Chodník je vedený jednostranne. Chodník Vetva A bude ukončený pred vjazdom k rodinnému domu na pozemku parc.č.161/5 a Vetva B končí pred vjazdom  za posledným rodinným domom umiestneným na náprotivnej strane chodníka.
Navrhovaná konštrukcia chodníka
Zámková dlažba   HAKA                          hr. 60mm 
Lôžko z kam. drte fr. 4-8                           hr. 40 mm
Štrkodrva fr. 0-32         ŠD                        hr. 100 mm
Štrkodrva fr. 8-32         ŠD                        hr. 150 mm
 FIBERTEX - netkaná PP separačno-filtračná geotextília   200g/m2, Protex 200, 

Spolu                                                          hr.350 mm

Podložie je potrebné zhutniť na min. 45 MPa

Napojenie chodníka bude napojené na existujúcu komunikáciu obrubníkom  ABO 15x26x100 cm a okolo chodníkov bude položený parkový obrubník 5x20x100 cm a palisady 12x16,5x80-120. 
Osadenie obrubníkov 
Obrubníky sa osadzujú do betónového lôžka z vlhkej zmesi dostatočne hrubej (cca 200 mm). Po osadení obrubníkov je potrebné dobetónovať obrubníky z oboch strán (tzv. bočná opora). Trieda betónu má byť min. C16/20. Ako podkladový materiál pod betónové lôžko je potrebné uložiť štrkodrvu v min. hrúbke 100 mm. Obrubníky je potrebné ukladať zásadne so škárami v šírke cca 5 mm a táto škára sa nevyplňuje. Len v prípade, ak bude škára vyplnená plastickou priľnavou hmotou, musí byť škára medzi obrubníkmi.
Palisády musia byť osadené do betónového lôžka min. v hlbke 1/4 až 1/3 z výšky palisády. V prípade väčšej výšky bude vybetonovaný betónový múrik a následne osadené palisády.
 

Požiadavky na výstavbu

Výstavba stavby
-vytýčenie existujúcich inžinierskych sieti, 
-vytýčenie objektu, povrch terénu musí byť pred výstavbou odhumusovaný, urovnaný                      a zhutnený v súlade s dokumentáciou a požiadavkami na založenie objektu
-vyburanie existujúcich vjazdov a úprava priekop na položenie odvodňovacích PVC rúr
-výstavba objektu do požadovanej výšky, šírky podľa technologických predpisov na výstavbu objektu.

ODVODNENIE
Predmetom je vybudovanie dažďovej kanalizácie pre navrhovanú stavbu. Navrhovaná dažďová kanalizácia je vedená pod navrhovaným chodníkom do existujúceho pravostranného prítoku potoka Vlkova. 
Pre vypracovanie projektu pre stavebné povolenie stavby boli použité nasledovné podklady:
-Zameranie inžinierských sieti a ich zakreslenie do situácie 
-Katalógy navrhovaných potrubí a armatúr
-Projektová dokumentácia je spracovaná na základe STN 75 6101, STN 73 6005, STN 73 3050, STN 73 6701, STN 83 0917, STN 75 7241, ON 64 3223STN 13 6315, STN 73 6734, z.z. 442/2002 zákon z 19.júna 2002 o verejných vodovodoch a verejných kanalizáciach a o zmene a doplnení zákona č.276/2001 Z.z. o regulácii v sieťových odvetviach [image: ] Smernica č. 684-2006, Príloha č. 1 [image: ] Požiadavky investora
Ochranné pásma
Pri výstavbe vodovodu je potrebné v zmysle Zákona NR SR č.442/2002 Z. z.(Zákon o verejných vodovodoch a kanalizáciách) dodržať nasledovné ochranné pásma pre vodovodné a kanalizačné potrubia:
a/ 1,5 m pri verejnom vodovode a verejnej kanalizácii do priemeru 500 mm b/ 2,5 m pri verejnom vodovode a verejnej kanalizácii nad priemer 500 mm
Križovanie iných podzemných sieti je nutné pri výstavbe zohľadniť v zmysle platných predpisov v čase realizácie v súčasnosti podla STN 73 6005.
Trasa kanalizácie
[bookmark: _GoBack][image: ]Potrubie dažďovej kanalizácie je vedené v celej dĺžke v novonavrhovanom chodníku. Na trasách kanalizácie sa vybudujú revízne šachty Š a uličné vpuste/vnútorný priemer 450/, ktoré budú mať pri kontakte s komunikáciou obrubníkovú mrežu C250 /Klartec/  umiestnené v chodníku. Kanalizácia je navrhnutá ako gravitačná. Vedenie kanalizácie je zrejmé z výkresu č.  01 Situácia. Kanalizácia bude vedená popod cestu položením plastovej rury do existujúcej rúry umiestnenej v ceste a napojená bude na vetvu vedúcu smerom k Janovciam. 
Materiál kanalizácie
Potrubie gravitačnej kanalizácie je navrhnuté z rúr PVC  QUANTUM SN 12 DN 300 mm  a DN 200 mm (dažďová z uličných vpustí). V mieste smerových a výškových lomov sú navrhnuté revízne šachty. 
Uloženie potrubia
Navrhované potrubia sú uložené na pieskovom lôžku výšky 150 mm s obsypom pieskom na výšku 150 mm. Po uložení potrubia na pieskové lôžko sa prevedie tesnostná skúška potrubia a obsype sa pieskom. Ukladanie potrubia musí byť od bodu napojenia, aby nedošlo k zmene sklonu potrubia.
Zemné práce
Výkop rýh sa prevedie strojne a v mieste križovania s jestvujúcimi podzemnými sieťami je potrebný ručný výkop. Zásyp ryhy je z vykopanej zeminy so zhutnením po vrstvách. Zemné práce sú zatriedené do 3. triedy ťažiteľnosti s príplatkom za lepivosť horniny. Odvoz prebytočnej zeminy a vybúranej sute bude do 5 km.
Revízna šachta
Na kanalizačnom potrubí sú v miestach smerových a výškových lomov navrhnuté typové prefabrikované revízne šachty (Šd — dažďová kanalizácia) D 630. Napojenie kanalizačného potrubia do šachty je pomocou šachtovej prechodky príslušného profilu.

Celkové údaje:
PVC  QUANTUM SN 12 DN 300 mm  dlžky 125 m
DN 200 mm dĺžky 6 m
    6 x revízna šachta D 630
4 x uličná vpusť DN 400


Do tejto kanalizácie budú zaústené plytké uličné vpuste, ktoré sú navrhnuté medzi chodníkom a cestou a odvádzajú vody z cesty.
ODPADY 
Realizácia predmetnej stavby nebude mať negatívny dopad na životné prostredie lokality ani mesta. Projekt stavby rešpektuje platné právne normy a predpisy, zák. 79/2015 Z.z. Počas výstavby dôjde len k prebytku výkopu pri realizácii spevnených plôch. Prebytok výkopu sa odvezie na skládku, resp. úpravu terénu iných stavieb investora do 10km.  
 
Vplyvom uskutočňovania prestavby nedôjde k negatívnym účinkom na životné prostredie. Pri prestavbe budú vznikať i druhotné suroviny – odpad. 
Odpad vznikajúci počas výstavby: 
17 Stavebné odpady 
	Skupina názov odpadu 
	Číslo odpadu 
	Pôvod odpadu 
	Predpokladaná tvorba odpadov (tona) 
	Kategória odpadu 

	Betón 
	17 01 01 
	Bet. Poter, dlažba 
	20
	O 

	 
	 
	 
	 
	 

	Izolačné materiály iné ako uvedené v 170601 a 170603 
	17 06 04 
	Zbytky fólií, PVC 
	0,2 
	O 

	Drevo  
	17 02 01 
	Stavebné drevo, debnenie, hranoly, 
	0,05 
	O 

	Obaly z papiera a lepenky 
	15 01 01 
	Kartóny, lepenky, vybaľovanie stavebných materiálov 
	0,1 
	O 

	Obaly z plastov 
	15 01 02 
	Obaly, fólie, vybaľovanie stavebných materiálov 
	0,01 
	O 

	Obaly z dreva 
	15 01 03 
	Drevené obaly, palety 
	0,02 
	O 

	Obaly obsahujúce zvyšky nebezpečných látok alebo kontaminované 
	15 01 10 
	Obaly od náterových hmôt, plechovice 
	0,002 
	N 

	nebezpečnými látkami 
	
	
	
	

	Železo a oceľ 
	17 04 05 
	Odstránenie kovových konštrukcií, demontáže, oceľové rúry, plechy a pod. 
	0,0 
	O 

	Stavebné materiály obsahujúce azbest 
	17 06 05 
	Stavebné materiály obsahujúce azbest 
	0,0 
	N 


 
Spôsob nakladania s odpadmi, zhromažďovanie, systém zberu a odvozu odpadov počas výstavby. 
Odpad bude priebežne vyvážaný na zberný dvor. 
Pre právnické osoby je pôvodcom odpadu investor. 
Pre fyzické odpady je pôvodcom odpadu dodávateľ stavby. 
Investor, dodávateľ stavby resp. organizácia zabezpečujúca vývoz odpadov na určenú skládku je povinná zabrániť úletu odpadov počas prevozu z otvorených automobilov, aby nedochádzalo k znečisťovaniu okolia. 
Pri nakladaní s odpadmi je potrebné riadiť sa podľa zákona 79/2015, vyhlášky 365/2015 a vykonávacieho predpisu 371/2015. 

Vytýčenie

Vytýčenie hlavných bodov trasy komunikácie sa vykonáva podľa určených súradníc, situácie a priečnych profilov s nadväznosťou na miesto napojenia na pozemné komunikácie. Súradnice sú určené v súradnicovom systéme JTSK a výškovom systéme Balt p.v.

Dopravné značenie dočasné
V rámci stavby je navrhované dočasné dopravné značenie vyznačujúce prácu na ceste.


Dopravné značenie trvalé
V rámci stavby  nie je navrhované  zvisle dopravné značenie. V rámci stavby dôjde len k premiestneniu už existujúceho značenia, ktoré sú v kolíízii so stavbou.

 
Výškové umiestnenie  
Spodný okraj najnižšie osadenej dopravnej značky alebo dodatkovej tabule je:  
- v obci vo výške min. 2 m nad úrovňou vozovky pri umiestnení na chodníku , nad úrovňou chodníka.   
Dopravné značenie s jednou dopravnou značkou bude osadené na stĺpiku s celkovou dĺžkou 3,3 m s dvoma dopravnými značkami na stĺpiku 3,7 m a stĺpik bude zabetónovaný do 

Starostlivosť o životné prostredie

Výstavbou nebudú dotknuté žiadne kategórie chránených území (chránený areál, prírodná rezervácia, prírodná pamiatka) ani chránené stromy. Záujmové územie nezasahuje                                     do chránených pásiem využívaných vodných zdrojov pre zásobovanie obyvateľstva pitnou vodou.
Ochranné pásma jednotlivých inžinierskych sieti musia byť zachované podľa príslušných ustanovení technických noriem. Pri výstavbe a prevádzke je predpoklad vzniku odpadov                  z bežnej údržby. 
V priebehu realizácie výkopových a montážnych prác budú mať vplyv na okolité životné prostredie stavebné mechanizmy pri montáži, dovoze materiálu a odvoze prípadných odpadov. V prípade stavebných mechanizmov ide o bežné prostriedky využívajúce benzínové resp. naftové motory.



Konečná úprava terénu:  
Do stavebného objektu je zahrnutá  aj konečná úprava terénu po ukončení hlavnej stavebnej činnosti. Táto bude pozostávať z úpravy terénu do navrhovaných profilov s rozprestretím ponechanej humózmej zeminy v hrúbke do 150mm a zo zriadenia parkového trávnika výsevom trávneho semena.. 
Záver: 
          
Pred zahájením zemných prác je potrebné zabezpečiť  vyjadrenia o existencií  podzemných vedení, ich presné vytýčenie v teréne a zabezpečenie pred poškodením podľa požiadavky ich správcu. 
Počas realizácie stavebných prác je nutné dodržiavať všetky predpisy BOZ, týkajúce sa vykonávaných prác.


V Poprade 3/2019                                                                        Vypracoval Ing. Záremská
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